Zména dopravy z rtiznych uhld pohledu

Priloha €. 2 - Opatieni ke zméné dopravy

Pési doprava jako feSeni mnoha problémui

Lidé, ktefi chodi pésky, nezplsobuji Zzadné dopravni zacpy, neprodukuji Zzadné sklenikové
plyny, zadné oxidy dusiku, zadné pevné Castice a zadny hluk. Podle Spolkového ufadu pro
zivotni prostiedi (UBA) by se pfiblizné 5 mil. tun emisi CO, uSetfilo, kdyby se béhem celého
roku polovina vSech naSich cest autem, kratSich nez pét kilometrd, nahradila jizdou na kole
nebo chuzi.

Potencial pési chlze je obrovsky: jedna pétina cest v Praze, pfi kterych pouzivame auto,
neni delSi nez dva kilometry a Ctvrtina v8ech cest autem v Némecku je kratSi nez dva
kilometry. Kazda desata cesta je dokonce kratSi nez jeden kilometr. To jsou vzdalenosti,
které vétSina z nas zvladne snadno a rychle pésky.
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vzduch. Tam, kde se na ulici potkavaji s ostatnimi lidmi a kde mohou pé&sky dojit do
supermarketu, k lékafi nebo do Skolky. Tam, kde se jejich déti mohou samostatné
pohybovat pé&sky. V budoucnu bude zit stale vice starSich lidi. Nejen pro seniory samotné,
ale i pro obce je vyhodou, pokud mohou Zit samostatné a byt dlouhodobé mobilni -
bezpecné chodniky jsou pro to zakladnim predpokladem.

Chuize muze byt vyhodna

Z chodcu tézi také maloobchodnici. Nejvice penéz se utraci v ulicich s obchody, kde lidé
radi chodi pésky. Maloobchodnici jsou €asto zpocatku k ruseni parkovacich mist skepticti,
ale mlize je presvédCit vétSi pocCet zakaznikl a vySSi trzby. Atraktivni prostiedi je
relativné malo: jako prvni krok pom(ze oprava chodniku, instalace lavicek a ukazatelé.
Idealni je sit chodniku, po kterych se chodci mohou bezpecné a rychle dostat pfes mésto,
nejlépe mimo hlavni silnice, se zkratkami pfes obytné bloky a s lavkami pro pési pfes
Zelezni¢ni traté a silnice.

CYKLISTIKA

,Jizdni kolo méni mésto” - jinymi slovy revoluce v méstské dopravé muze byt Uspésna
pouze s uzivatelsky pfivétivou a bezpe€nou cyklistickou infrastrukturou. Mésta jako Kodan
ukazala cestu. Koneckoncd, jizda na kole je Setrna k zivotnimu prostfedi a také levny,
zdravy a Casto nejrychlej8i dopravni prostfedek, jak se v méstskych oblastech dostat z
bodu A do bodu B.
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Prinosy cyklistiky pro mistni urady

Mistni organy ziskaji velké vyhody, pokud tuto moznost vyuziji a nenechaji se vtlacit do
umeélych konfliktd typu "mésto versus cyklista" nebo "fidi¢ auta versus cyklista". Mistni
organy by mély upfednostnit, to co je pfinosem pro kvalitu zivota svych ob&anu.

Tyto vyhody jsou rozmanité a v posledni dobé je opakované potvrzuji védecké studie.
Jizda na kole pomaha dosahovat mistnich cill v oblasti ochrany klimatu, zlepSuje kvalitu
ovzduSi ve méstech, snizuje dopravni zacpy, zlepSuje zdravi obCanu a Setfi naklady.
Inovace, jako jsou elektrokola, (e-)nakladni kola a moderni cyklistické riksi, rozSifily
skupinu uzivatell jizdnich kol.

Ve studii Kasselské univerzity védci vycislili skute¢né naklady na razné druhy dopravy.
Vysledky studie ukazuji, Zze financni pfinosy cyklistiky pfevazuji nad naklady. Zatimco
automobilova doprava pfinasi kromé vystavby infrastruktury také vysoké externi naklady
na dopady klimatické zmény, znecisténi ovzdusi a hluk. V pfipadé cyklistické dopravy jsou
jako externi zatéz vyznamné pouze naklady na nehody. Ty jsou vSak vice nez
kompenzovany zdravotnimi pfinosy cyklistiky.

Pr.. Mésto Kassel vycCislilo externi naklady cyklistiky na dva miliony eur ro¢né, pficemz
zdravotni pfinosy na tfinact milion eur ro¢né.

VEREJNA DOPRAVA (MHD)

Pokud se méstu podafi pfesunout dopravu z aut do autobust a vlakl, ma to pozitivni vliv
na kvalitu Zivota jeho obyvatel. Na jedné strané se zlepSuje ovzdusi, které dychame. Na
druhé strané se snizuji vysoké prostorové naroky motorizované individualni dopravy.
Ziskany prostor otevira Siroké moznosti pro zlepSeni kvality Zivota ve mésté. Kromé toho se
autobusem a vlakem pFemistuji i mladi lidé, starSi lidé a lidé, ktefi si nemohou nebo
nechtéji dovolit auto.

Cestovani autobusem nebo vlakem spotiebuje 0 46 % méné energie nez cesta na stejnou
vzdalenost autem. Zatimco automobily vypoustéji své Skodlivé vyfukové plyny pfimo do
ovzdu8i mésta, tramvaje jezdi na elektfinu. Dopravni podniky stale Castéji nakupuji

napr. elektrobusy.

Curych jako vzor

Dobra vefejna doprava muze ve méstech uSetfit mnoho mista, a to jak na vozovce, tak
mimo ni. Na jednu cestu autem pfipada v priméru asi 1,5 osoby. K prepravé 75 osob z
bodu A do bodu B tedy Casto vyjede 50 aut. Tito lidé by ale mohli cestovat autobusem.
Pokud se méstu podafi snizit objem dopravy tim, Ze ji pfevede na autobusy a tramvaje,
bude potfeba méné jizdnich pruhd. Kromé toho je ve méstech, kde je snadné dopravovat
se verejnou dopravou, také nizky pocet vlastnik( automobilu.
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Ukazuje to pfiklad Curychu, Svycarské metropole se 400 000 obyvateli. V tomto mésté,
které od pocatku 80. let podporuje prfedevSim vefejnou dopravu, pfipada na jednoho
obyvatele 0,35 automobilu. V CR vychazi prdmérné 0,6 aut na obyvatele. S klesajicim
poctem aut klesa i potfeba parkovacich mist. Ziskany prostor Ize vyuzZit k vytvofeni
cyklostezek nebo zelenych ploch, rozSifeni péSich cest nebo poskytnuti prostoru
restauracim a kavarnam.

Zatraktivnéni autobusové a zelezni¢ni dopravy

Jednim ze zpusobu, jak motivovat lidi k vyuzivani autobust a vlak, je snizeni cen. Napf.
méstska sprava ve Vidni snizila v roce 2012 cenu ro¢ni jizdenky ze 449 na 365 eur. Od té
doby se pocet drzitell ro€nich jizdenek vice nez zdvojnasobil z 363 000 lidi na témeér 778
000 lidi, zatimco podil vefejné dopravy na pfepravé - tj. podil na celkové pfepravé - vzrostl
na pozoruhodnych 38 %.

Elektronickeé jizdenky jako reSeni pretizeni nabidky

Elektronické jizdenky jsou technickym FeSenim, které cestujicim uSetfi trapeni s vybérem
jizdenky. Cestujici se pomoci C&ipové karty pfihlasuji na terminalech na vlakovych
zastavkach nebo v autobusech na zacCatku cesty. Pfi vystupu se opét odhladuji. Jizdné se
vypocita automaticky a odecte se z dobitého kreditu nebo uctu.

E-MOBILITA

Potencial elektromobildl je nesporny: nevypousti do ovzduSi ve mésté oxidy dusiku ani
pevné Castice. Jsou tiché a pokud se nabijeji stoprocentné zelenou elektfinou, jsou
prakticky bez emisi. Jak moc jsou ale v ¢eském energetickém mixu zastoupené zelené
energie je sporné, vzdyt zhruba 88 % elektfiny u nas pochazi ze spalovani uhli a odpadu.

Studie, kterou provedla Svobodna univerzita v Bruselu jménem ekologického sdruzeni
Transport and Environment, ukazuje, Ze elektromobily vypousté&ji béhem svého Zivotniho
cyklu v priméru o 45 % méné emisi CO, nez automobily s dieselovym motorem.

Rozsifovani nabijeci infrastruktury pro elektromobily je Uzce spjato s rozSifovanim
elektrické sité. Na mnoha mistech neni rozvodna sit uzplsobena k nabijeni vicero
energeticky narocnych elektromobild. Reforma statnich stavebnich pfedpisid by mohla
zajistit, aby se v budoucich stavebnich projektech muselo pocitat s rostoucimi poctem
elektromobild.
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KVALITA ZIVOTA

V roce 2014 zjistili britsti védci, Zze chodit do prace pésky nebo na kole je mnohem
pohodovéjsi. Vyzkum také ukazal, Ze C€im del8i vzdalenost pé&sky urazime, tim jsme
Stastnégjsi.

Parkovisté se stavaji mistem setkavani

Mésto Brémy kazdé léto instaluje v péti ulicich znacky zakazu vjezdu a umoziuje détem
hrat si na vozovce - ulice se tak méni v doCasna hfisté. V Iété roku 2015 pfeménilo mésto
Berlin-Kreuzberg pét parkovacich mist na 50 mist pro kola. Ve stale vice obcich se
parkovisté stavaji oazami klidu, a to i diky angazovanosti ob&ana.

VIZE PRO BUDOUCNOST

Existuje mnoho vizi budouciho vyvoje dopravy. Patii mezi né napfiklad autonomni fizeni,
hyperloopy a letecké taxiky. V CR se nyni pfipravuje zakon, ktery bude upravovat autonomni
fizeni aut.

Letecka taxisluzba

Abychom se rychle dostali z bodu A do bodu B, pracuji védci po
celém svété na tzv. autonomnich leteckych taxicich. Existuje
mnoho spolec¢nosti, které vyvijeji rizné varianty téchto leteckych
taxikd. V budoucnu by to pro nas mohlo znamenat nastoupit,
vzlétnout a preletét napfiklad dopravni zacpu.

Hyperloop

Hyperloop se sklada ze systému trubek, ve kterych se kapsle
pohybuji ve vakuu rychlosti az 1200 km/h. V trubici se vytvafi
magnetické pole, které nasava kapsle skrz trubici a urychluje je.
Hyperloop spotfebuje méné energie nez letadla a vlaky. Tato
technologie by mohla nahradit napfiklad lety na kratké
vzdalenosti. Prvni testovaci draha v Evropé se nachazi v
Nizozemsku. Od roku 2025 bude zpocatku prepravovat zbozi a
pozdé&ji i cestujici.

Zdroj: TUM Hyperloop:
https://futurium.de/en/blog/hyperloop-fagq
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